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Prospekt: A little innovation that goes a long way der 
Fa. Texas Instruments TIRIS, 9/17/91, S.1 -13; 



@ System zur Identifizierung eines Fahrzeuges 

(§7) Eine in oder an einem Fahrzeug angebrachxe Identifika- 
tionseinheit eines Systems zur Identifizierung des Fahrzeu- 
ges weist eine Aktivierungseinheit und mindestens eine als 
Transponder ausgebildete Sendeeinheit auf, welche durch 
die Aktivierungseinheit zum Aussenden eines dem Fahrzeug 
zugeordneten Identifikationscodes aktiviert werden kann. 
Zur Aktivierung der Sendeeinheit wird ein Code von einem 
Sendesystem zur Aktivierungseinheit ubertragen. Die Akti- 
vierung erfolgt dabei nur dann, wenn der Code und ein dem 
Fahrzeug zugeordneter Aktivierung scode gleich sind. Eine 
aktivierte Sendeeinheit eines Fahrzeuges sendet bei einer 
induktiven Energieeinspeisung den diesem Fahrzeug zuge- 
ordneten Identifikationscode a us. Dieser Identifikationscode 
wird von einer Empfangseinheit eines Empfangssystems 
empfangen. 2ur Posrtionsbestimmung wird anschlie&end der 
Aufenthaltsort des anhand des Identifikationscodes identrfi- 
£ zierten Fahrzeuges dem Ort der den Identifikationscode 
empfangenden Empfangseinheit zugeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein System nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. Ein derartiges System ist aus der 
DE 44 43 298.4 bekannt. Die Identifikationseinheit des 
dort beschriebenen Systems weist eine am Fahrzeug 
angebrachte und als Transponder ausgebildete Sende- 
einheit auf, die, sobald sie sich in Reichweite einer von 
mehreren Empfangseinheiten eines Empfangssystems 
befmdet, von dieser Empfangseinheit induktiv mit Ener- 
gie versorgt wird. Die Sendeeinheit des Fahrzeuges sen- 
det daraufhineinen dem Fahrzeug zugeordneten Identi- 
fikationscode aus, der induktiv zur Empfangseinheit 
iibertragen wird. Anhand des Identifikationscodes wird 
anschlieBerid das Fahrzeug identifiziert und die Position 
des Fahrzeugs dem Ort, an dem sich diese Empfangsein- 
heit befindet, zugeordnet. 

Der wesentliche Nachteil dieser Identifikationsein- 
heit besteht darin, daB der Fahrzeugeigentumer, der 
Fahrzeughalter oder ein Fahr- oder Verfugungsberech- 
tigter keinen EinfluB auf die Erfassung personenbezoge- 
ner Daten, wie z. B. Fahrzeiten und Fahrwege, hat. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Identifikationseinheit gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 anzugeben, die einfach und kostengunstig rea- 
lisierbar ist, die zuverlassig funktioniert und die den 
Schutz der Privatsphare des Fahrzeugeigentumers, des 
Fahrzeughalters oder eines Berechtigten gewahrleistet 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
lost Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Das erfindungsgemaBe System weist ein vorzugswei- 
se als Mobilfunksystem mit mindestens einer Mobil- 
funksendeeinheit ausgefuhrtes Sendesystem auf, das ei- 
nen Code aussendet, der von einer Aktivierungseinheit 
der Identifikationseinheit empfangen und ausgewertet 
wird Die Aktivierungseinheit vergleicht dabei diesen 
Code mit einem dem Fahrzeug zugeordneten Aktivie- 
rungscode, welcher vorzugsweise in eine Speicherein- 
heit der Aktivierungseinheit, beispielsweise in einem 
EPROM, gespeichert ist. Die Sendeeinheit bzw., im Fal- 
le mehrerer Sendeeinheiten, die Sendeeinheiten der 
Identifikationseinheit kann bzw. konnen von der Akti-. 
vierungseinheit zum Aussenden des Identifikationsco- , 
des aktiviert werden. Sie ist bzw. sind im Normalfall 
deaktiviert und wird bzw. werden von der Aktivierungs- 
einheit erst dann aktiviert, wenn der vom Sendesystem 
zur Aktivierungseinheit ubertragene Code und der dem 
Fahrzeug zugeordnete Aktivierungscode gleich sind. 

Die Identifikationseinheit weist wegen der geringen 
Sendereichweite einer Sendeeinheit vorzugsweise meh- 
rere an unterschiedlichen Stellen des Fahrzeuges ange- 
brachte Sendeeinheiten auf; auf diese Weise laBt sich die 
Sendereichweite der Identifikationseinheit vergroBern. 55 

Falls mehrere Fahrzeuge mit Identifikationseinheiten 
ausgerustet werden, wird jedem dieser Fahrzeuge vor- 
zugsweise nur ein Aktivierungscode zugeordnet. Vor- 
teilhafterweise ist (sind) mit einem Aktivierungscode 
auch nur die Sendeeinheit(en) eines einzigen Fahrzeu- 60 
ges aktivierbar. 

Der Identifikationscode kann dem Fahrzeug, bei- 
spielsweise uber dessen Fahrgestellnummer, eindeutig 
zugeordnet sein — das Fahrzeug ist dann anhand des 
Identifikationscodes eindeutig identifizierbar — er kann 65 
jedoch auch gieichzeitig mehreren Fahrzeugen zuge- 
ordnet sein — die Identifizierung eines Fahrzeuges er- 
folgt in diesem Fall nur noch hinsichtlich der Zugehorig- 
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keit des Fahrzeuges zu einer vorgegebenen Menge von 
Fahrzeugen. 

Das System eignet sich insbesondere zur Lokalisie- 
rung und Identifizierung von Fahrzeugen, auf die der 
5 Fahrzeughalter, der Fahrzeugeigentumer oder ein 
Fahr- oder Verfugungsberechtigter aufgrund einer un- 
befugten Nutzung keinen Zugriff hat Der Fahrzeughal- 
ter, der Fahrzeugeigentumer oder der Fahr- oder Verfu- 
gungsberechtigte kann, da vorteilhafterweise nur er den 
10 Aktivierungscode zur Aktivierung der Sendeeinheiten) 
seines Fahrzeuges kennt, somit selber bestimmen, ab 
warih seih Fahrzeug lokalisiert werden soil 

Das Fahrzeug weist vorzugsweise ein mit der Akti- 
vierungseinheit verbundenes Steuergerat auf, das zu- 
sammen mit der Sendeeinheit bzw. den Sendeeinheiten 
aktiviert wird und das im aktivierten Zustand durch Ein- 
greifen in die Kraftstoffzufuhr oder Zundsteuerung des 
Fahrzeuges eine Inbetriebnahme oder Weiterfahrt des 
Fahrzeuges verhindert oder erschwert 

Da durch die gezielte Aktivierung der Sendeeinheiten 
in der Regel nur die Sendeeinheiten von einem Teil der 
mit Identifikationseinheiten ausgeriisteten Fahrzeugen 
aktiviert sind, werden von der erfindungsgemaBen Iden- 
tifikationseinheit nur wenige Daten zu den Empfangs- 
einheiten des Empfangssystems ubertragen, so daB das 
Empfangssystem aufgrund der geringen zu verarbeiten- 
den Datenmenge kostengunstig realisierbar ist. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in der 
Figur gezeigten Ausfuhrungsbeispiels naher beschrie- 
ben; dieses Ausfuhrungsbeispiel zeigt die Prinzipdar- 
stellung eines Systems zur Lokalisierung von gestohle- 
nen oder unbef ugt benutzten Fahrzeugen. 

Die als Mikro-Transponder ausgebildete Sendeein- 
heit SE der Identifikationseinheit IE und die mit der 
Sendeeinheit SE verbundene Aktivierungseinheit AE 
der Identifikationseinheit IE sowie die Antenne ANT 
der Aktivierungseinheit AE sind, urn Manipulationen an 
ihnen zu erschweren, versteckt oder an einer schwer 
zuganglichen Stelle des Fahrzeuges FZ angebracht. An 
die Aktivierungseinheit AE konnen dabei auch mehrere, 
in der Figur nicht gezeigte, an unterschiedlichen Stellen 
des Fahrzeuges FZ angebrachte Sendeeinheiten ange- 
schlossen werden. 

Die Sendeeinheit SE wird, falls das Fahrzeug lokali- 
siert werden soli, zunachst uber die Aktivierungseinheit 
AE aktiviert. Hierzu wird uber den Mobilfunk-Sender 
MF des Mobilfunksystems ein Code als Funksignal di- 
rekt zur Aktivierungseinheit AE ubertragen. Dieser Co- 
de wird in der Aktivierungseinheit AE mit dem dem 
Fahrzeug fest zugeordneten Aktivierungscode vergli- 
chen, welcher in der als EPROM ausgefuhrten Speicher- 
einheit der Aktivierungseinheit AE gespeichert ist Falls 
die beiden Codes gleich sind, aktiviert die Aktivierungs- 
einheit AE anschlieBend die nachgeschaltete Sendeein- 
heit SE des Fahrzeuges FZ. Der zur Aktivierung der 
Sendeeinheit SE des Fahrzeuges FZ erforderliche Akti- 
vierungscode ist dabei ein nur dem Fahrzeugeigentu- 
mer, Fahrzeughalter oder einem Berechtigten bekann- 
ter Code. Demzufolge kann nur der Fahrzeugeigentu- 
mer, Fahrzeughalter oder der Berechtigte die Aktivie- 
rung der Sendeeinheit SE des Fahrzeuges FZ veranlas- 
sen. 

Im aktivierten Zustand sendet die Sendeeinheit SE, 
sobald sie von der Empfangseinheit EE des Empfangssy- 
stems mit Energie versorgt wird — die Energieubertra- 
gung erfolgt dabei auf induktivem Wege den dem 
Fahrzeug FZ zugeordneten Identifikationscode aus, der 
von der gleichen Empfangseinheit EE empfangen wird. 
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Die Obertragung des Identifikationscodes von der Sen- 
deeinheit SE zur Empfangseinheit EE erfolgt dabei 
ebenfalls auf induktivem Wege. AnschlieBend wird das 
Fahrzeug FZ anhand des von der Empfangseinheit EE 
empfangenen Identifikationscodes identifiziert Falls 5 
das Fahrzeug FZ eindeutig identifiziert werden soil, 
muB der Identifikationscode dem Fahrzeug, beispiels- 
weise uber dessen Fahrgestellnummer, eindeutig zuge- 
ordnet sein; falls das Fahrzeug FZ hingegen lediglich als 
ein gestohlenes Fahrzeug identifiziert werden soli, 10 
reicht ein beliebiger Identifikationscode aus — mehre- 
ren Fahrzeugen kann dabei der gleiche Identifikations- 
code zugeordnet sein urn das Fahrzeug als Fahrzeug 
mit aktivierter Sendeeinheit SE, dh. als gestohlenes 
Fahrzeug, zu markieren. Der momentane Aufenthalts- 15 
ort des Fahrzeuges FZ, d. h. die Position des Fahrzeuges 
FZ, wird dann dem Ort, an dem sich die den Identifika- 
tionscode empfangende Empfangseinheit EE befindet, 
zugeordnet. Wegen der geringen Sendereichweite der 
Sendeeinheit SE kann das Fahrzeug FZ auf diese Weise 20 
mit ausreichender Genauigkeit, <L h. mit eiher Genauig- 
keit von einigen Metem bis zu einigen Zentimetern, 
lokalisiert werden. 

Die Aktivierungseinheit AE wird uber die Fahrzeug- 
batterie und bei abgeklemmter oder entladener Fahr- 25 
zeugbatterie uber eine beispielsweise als Akku ausge- 
fuhrte Hilfsbatterie mit Energie versorgt Somit ist die 
Sendeeinheit SE auch unabhangig von der Fahrzeug- 
batterie aktivlerbar. Da zur Energieversorgung der Sen- 
deeinheit SE aufgrund der induktiven Energieubertra- 30 
gung keine Batterien erforderlich sind, kann das Fahr- 
zeug FZ, sofern sich seine Sendeeinheit SE in Sende- 
reichweite einer Empfangseinheit EE befindet, auch bei 
abgeklemmter oder entladener Fahrzeugbatterie lokali- 
siert werden. Die Sendeeinheit SE kann, um ihre Sende- 35 
reichweite zu vergroBern, neben der Energieversor- 
gung durch induktive Energieubertragung zusatzlich 
aus einem Energiespeicher, beispielsweise aus der Fahr- 
zeugbatterie, aus der Hilfsbatterie, aus einem Konden- 
sator oder aus einem Miniaturakku oder einer Miniatur- 40 
batterie mit Energie versorgt werden. 

Die Aktivierungseinheit AE ist mit dem Steuergerat 
SG des Fahrzeuges FZ verbunden, das bei aktivierter 
Sendeeinheit SE eine Weiterfahrt oder Inbetriebnahme 
des Fahrzeuges FZ, beispielweise durch Unterbrechen 45 
der Zundung oder Kxaftstoffzufuhr oder durch Aktivie- 
rung einer Wegf ahrsperre verhindert 

Aufgrund der geringen Sendereichweite der Sende- 
einheit SE kann das Fahrzeug FZ nur dann identifiziert 
und lokalisiert werden, wenn sich seine Sendeeinheit SE 50 
in der Nahe einer Empfangseinheit EE des Empfangssy- 
stems befindet Die Wahrscheinlichkeit den Identifika- 
tionscode des Fahrzeuges FZ zu empfangen, ist daher 
umso groBer, je groBer die Anzahl der an unterschiedli- 
chen Orten angebrachten Empfangseinheiten des Ernp- 55 
f angssystems ist Es ist somit empfehlenswert, moglichst 
viele Empfangseinheiten fur das Empfangssystem vor- 
zusehen. Die Empfangseinheiten konnen dabei entlang 
von StraBen, an Briacken, Grenzubergangen, Mautstel- 
len, in Werkstatten oder Tankstellen angebracht sein eo 
und sind vorteilhafterweise alle uber Datenleitungen 
oder Funkverbindungen miteinander vernetzt Tragbar 
ausgefuhrte Empfangseinheiten konnen von Polizei- 
oder Grenzbeamten wahrend ihres AuBendienstes zur 
schnelien Identifizierung von Fahrzeugen eingesetzt 65 
werden. Die von einer Empfangseinheit empfangenen 
Daten werden dabei in einer zentralen Auswerteeinheit 
erf aBt und ausgewertet Sie stehen anschlieBend an Aus- 
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gabeeinheiten der Polizei zur Verfugung. 

Patentanspriiche 

1. System zur Identifizierung eines Fahrzeuges (FZ) 
mit: 

— einer Identifikationseinheit (IE), die im oder 
am Fahrzeug (FZ) angebracht ist und die min- 
destens eine als Transponder ausgebildete 
Sendeeinheit (SE) aufweist, und 

— einem Empfangssystem mit mindestens ei- 
ner auBerhalb des Fahrzeuges (FZ) befindli- 
chen Empfangseinheit (EE), an die von der 
(den) Sendeeinheit(en) (SE) ein dem Fahrzeug 
(FZ) zugeordneter Identifikationscode uber- 
tragbar ist, wobei die Position des Fahrzeuges 
(FZ) dem Ort der den Identifikationscode 
empfangenden Empfangseinheit (EE) zuge- 
ordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, da£ 

— das System ein Sendesystem aufweist, das 
einen Code aussendet 

— die Identifikationseinheit (IE) eine Aktivie- 
rungseinheit (AE) aufweist, die den vom Sen- 
desystem ausgesendeten Code empfangt und 
auswertet, 

— die Sendeeinheit(en) (SE) der Identifika- 
tionseinheit (IE) von der Aktivierungseinheit 
(AE) nach Auswertung des vom Sendesystem 
ausgesendeten Codes dann zum Aussenden 
des Identifikationscodes aktivlerbar ist (sind), 
wenn dieser Code und ein dem Fahrzeug (FZ) 
zugeordneter Aktivierungscode gleich sind. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der dem Fahrzeug (FZ) zugeordnete Akti- 
vierungscode in einer Speichereinheit (EPROM) 
der Aktivierungseinheit (AE) gespeichert ist 

3. System nach einem der yorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sendesystem als 
Mobilfunksystem mit mindestens einer Mobilfunk- 
sendeeinheit (MF) ausgefuhrt ist 

4. System nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Identifikations- 
einheit (IE) mehrere an unterschiedlichen Stellen 
des Fahrzeuges (FZ) angebrachte Sendeeinheiten 
(SE) aufweist 

5. System nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedem mit einer Iden- 
tifikationseinheit (IE) ausgeriisteten Fahrzeug (FZ) 
ein eigener Aktivierungscode zugeordnet ist 

6. System nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedem mit einer Iden- 
tifikationseinheit (IE) ausgeriisteten Fahrzeug (FZ) 
ein eigener Identifikationscode zugeordnet ist 

7. System nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeug (FZ) 
ein mit der Aktivierungseinheit (AE) verbundenes 
Steuergerat (SG) aufweist, das bei aktivierter Sen- 
deeinheit (SE) eine Weiterfahrt oder Inbetriebnah- 
me des Fahrzeuges (FZ) verhindert oder erschwert 

8. Verwendung eines Systems nach einem der vor- 
herigen Anspriiche zur Lokalisierung und Identifi- 
zierung von als gestohlen gemeldeten oder unbe- 
fugt benutzten Fahrzeugen. 
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